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Einbau pines - flUPEaigLEitEquuﬂhitﬂn - Iyllnderéﬂ—Tahth

"Ottometeors mit einem. Hubraum von' 1,05 dn und . einer lLeistung

var Lo kW (37,7 P8) bei 5300 U/min. din Varhindunq mit B e

'nauantwmckﬁltan 4—hanggetrieba, Det KFdFt&mefVHFhPﬂHLh liggt
4 pei - ca. 6,0 1/100km. | In Nerbindung mit'einem vergroesaerten

Tank ergibt sich. damit Elﬂ ‘mittlerer Hkt;uﬂﬁradiug von 430 km
pro  Tankfuellung. Dieser Motor wird mit Einur kontaktlusen
elektronischen Baltteriezuendanlage urid hydraulischer,
selbhsttaptiger Ventilaspielnachstel lung duﬁgwﬁiﬂtLFf -l

verkoerpert ein EHVEFIHE siges warLunq:qrmer ﬁqLﬁiﬂhﬁauﬂluuﬁL_“
und™ verbegserlt T dis Eeﬁnhlﬂuniqunqavwrmuaqﬁn'TH 100 Tkm/h in

20,0 @) des PEW Trabant erheblich.

Mit. dem Einbauw des neusn Motors ist die konstruldhive
Neuwgestaltung der Ansaug— und Abgasanlage, Antriebswellen und
wedlterer  Baugruppen des Triebwerkes wund des Fahrgestelles
verbunden. :
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LE Brfnlqtﬂ EiﬂE grundl egendeé’ HahﬂrﬁFbEitunq der Eﬂuﬁruppn

Fahrwerk. Konstruktiv kennzeichnet die MC-Pherson—-Vorderachse
mit Behraubenfedern und innenliegenden Schwingungsdaemfern den

Behritt zur - Erreighung  interpational ueblicher

'Lyﬁeﬁienatgﬂdartﬁ. Im Zuﬁammenhanq mit EFhﬁihenhremEen voarn und

Gert ' hereits b‘{'—’ril]'n PR Trabﬁni!, 601 iwirksan Y gewepdenan
“H&n Eﬁarr wird iniVerhipdung fimit der

Pn~ :

rutuenkung, (Dineogion " 145 R 1E)
gin hohes Mass an Idhrﬁfﬂbllltaat gdwdﬂhr161ﬁtef

Mit der Einfushrung der S:hw:mmaattalsuhaxhanbremae vorn  und

einer Neugestaltung auwch des hinteren Trommelbremssystens (2

Kreisbremsanlage diagonal geschalfet, Duodruckuehersetzer)

wird eine gulte Bremsverzoegeruny auch beil Ausfall eines
Bremekrelaes errelcht. Durch die varaenderte Vorderachse
kammen gleichzeitig neue Scheibenrarder zum Einsglz,

Elgktrischen ﬁnlage ! |
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Der fAufbau. dEF elﬁktriaﬂhwn Anlage mit der hammhrteﬁ

: Drethrmm—lxchtmaﬁchine mit integriertem _ plekironischen
Regler, - elner weiterentwickeaelten, Cowartungsfreien
Bleistarterbatterie 12y 44 ARy ' elektronischer
"Batteriezuendanlage mit automatischer BLhuhahﬁLhdltung,

elektronischem Kuehlluftgeblagse, peuen Lenksaeulgnschal tern
und  Uebernahme der erprobten Beleuchtungsanlage, wobel die
Heekleuchtenkombination optisch neugestaltet wurden, gewaehr"

- leistet untar allen Eihﬁﬂtfhﬂﬂiﬁgungtﬂ einen huhun Bgdianhnm“
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Karpeserie 1 - i, X
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Die ' Baugruppe ' Karesserig wurde  in  ifrer ErunQFnrm
Joweltestgehend | 'heibehalten. Die ﬁuﬁfuehrunq daes rnaniLLaln

teils, .der vorderen whd  des prechten "hinteren hmtfluegelﬂ
(Tankeinfuellaopffnung) und die grundlegende Veraenderung der
Motarhaube «sind eipbaubedingt. Die Aussanbeplankung der Kar
rosserie erfolglt, . mit ﬁuﬁnghma der Nntnrhaubﬂ qnd Hepkhlﬂﬁﬂﬁ




"‘. fliB]ELhaHEFUEhFUHQ}’ mit den bisherigen hekannfﬁn Duroplast-
: ' materialien. Im Heck befindet sich ein neuentwickelter 28-
LitEF“TﬂnH, :

o

Betrnehs— und Behrau:hﬁalgenﬁ:ha{tﬁh
Die  Betriebe- und Eehrauchse1genachaftwn tdes PKW Trabant 1.1
,mit 4-TOM stellen eine Verbesserung des bisherigen PEW, Trabant
6401 dar. Im Wesentlichen ergeben sich folgende Vorteile:
= VEThEbHEFHHg des BEﬂEhlEMDlﬂHﬂﬁVEFMHEqFHB tmehr  Sicherhell
v o bei’ Ueherhal vargaengen)
=~ hohe TFahrstabilitaet duréh moderne LGNeruLtiva Bastal Lung
des Fahrwerkes
- grhoehtes Brﬂmrvermneqen dureh FhFihﬂﬂbFﬁmEEP vnrp Aol o=
dernisierung der gesamten Bremsanlage
- = HEszierUﬂg-—qu'FrﬂFtELm+{vwrhaqunhur und “dﬁﬁ““ﬁthﬂdﬁfﬁ+F"
empisaion (Einhaltung der Ece-Regel Ne.15)
=~ Benkung der Belueftungs— und Heizleistung : '
< Erhoehung der Brenznutzungsdauer der Hautbaugruppen (Motor,
Getriebe, Umrdararhhe Kupplung, Lenkung, Antriebswellen)
auf 150 000 km. , il ER '
RDie notwendige Uaraenderung der karosserieform zur  witeren
Benkung des Kraftstoffverbrauches (Co-Wert), weitere Erhoehung
» der aktiven und passiven Sicherheit ist epiner kHEﬁFtlgen Eryt—
wicklungsetappe vorbehalten.

Technische Datens:
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P %ﬁrﬁﬂuartl ; G _.viarzylinqer"Uier#dht Dttﬂmutnra
"EinGacy ; vnrng quer ‘um 15" nach vorn geneigt
?y11nHL|ﬂun|nquuq Gy in Relhe I L '
Hubraums: ' 2 1043 .ty

o ‘o BORPEURG #  Higlrgesems 78 w 859
Kompressionsverh. s 745 , )
Leistung:s c 22 kW 37,7 PS) g
bei DMrehzahl: H5300 ' - :
mey « Drehmoment s 74 Mm ‘

i 'bei Drebzahl: 2700, f .

Bteuerung: - im  Zylinderkopf liegende Nockenwelle,

durch Zahnriwsmen angetrieben. Tassen-
_ stoessel mit hydr.Vorspielausgleich.
Vergaser: Fallstromvergaser Weber 32 TLA mit auko-
: ' matischer Baugrohrvorwagrmung, Startan-
' rairhﬁrunq tind qchuhabﬁchalLunq

Wi Kuehlung:' Fluessigkeltskuehlung mit, Thermnhtdt unl
. i ' Luef tar
, Enhm1ﬁrung' f Druckuml aufschm. mit Hauptstrnmfller
Zuandung: elektrische Batteriezuendanlage, Zuend-
winkelverstellung mechan. und durch Un-
; Lurdruck o
Jarosaerie:
Bauart: Belbsttragendes Btahlblechgerippe mi L
it e . Durpplastbeplankung it '
V{ Fahrzeugabmessungen: (LxBxH) 3555 x 1505 x 1382

Anzahl der Sitze: a4
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Elektrische Anlage:

Lichtmaschines:
“Akkumulator:
Anlassert

Fetriebe:

o o e ey e e et

Anzahl der Gasnge:
Ueberdetzung:

: Schal tungs:

s s e o

Bawmart:
Varderachse

- Hinterachea:

e
Radstand:
Spurt

Lenkung:
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Bauarls

Hetriebsbhremseat
[ P N

Vorderradhremse:

Hinterradbremnse:
Feststellbremse:

Raeder und Bereifung:

ot B -k R B e e 8 8 B

14V, 53 A

DLM,
2V, 44 Ah
0.8 kW

Vpllgynchrenisiertes

getriehe

4, 1 Ruechwaertsgang

Zahprad = Wechsel-—

T, 250-2,083-1,342-0,706R 5y a7y

hmuappalﬁchﬁltunu

Einzel radfuehrang —

e

MC-Fherson—-Federbeine mit Etahili&alnr

Dreieckl enfoer

2020 cm
vorn 12B0 mm
hinten 1235 mm

Zahnstangenl enlkung
_Nachﬁtellyng

~ Hinterachwe mit.
sptztem Fﬂﬂerhﬁin_

miﬁ

auntge-

avtomalischur

Hydraullnrh hﬂtaaiigﬂ Zwei kreisbremsan—

lage

mit Diagonalschaltung und Hrurkhb

grenzer an Hinteraghseseaeediimm

chwlmmEdTtﬂl—ahhﬂlhEnhtﬂmhﬂ_MLi maheah—

freiem Belag
Tromnelbremse

machaniﬁnh1 auf Hinterraeder wirlkend'
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Bauariti Scheibenrad, Hunpfelge ¥
Abmpesiung: 4 d % 15 H ~ B 45

- Reifepn: Y145 R 13 :
Betriphseigenschaften: ! .
Hoechstgeschw. 1258 km/h
Beschleunigung von
0 auf 100 lem/hs 20 5
Masse des fahrbe-
reiten Fahrzeuges: 700 kg
Nutzmasse: 3859 kg
Besgmtmasse; . 1085 kg '
JAnhaengermassas gebremst/ungebremst « 400 kg/300 kg
maw. Dachlast: &5 kg
Tankinhalt: 2q1
Reichweite damits 400 ~ 450 lkm
Kraftst a‘fﬁanE. VK extra
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